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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Vorrichtung zum Herstellen von Fugen in Strafcendecken u. dgl. Bodenbefestigungen 

Eine Vorrichtung zum Herstellen von Fugen in Slraflendek- 
ken u.dgl. Bodenbefestigungen besteht aus etnem auf Radern 
verfahrbaren Gestell mit etner umtaufend antreibbaren 
Schneidscheibe. die am vorauslaufenden Ende des Vorrich- 
tungsgestells angeordnet und um etne senkrecht zu ihrer 
Schneidebene verlaufende Achse schwenkbar am Vorrich- 
tungsgesteil abgestutzt ist. Um auch schrage bzw quer zur 
Fahrtrichtung geneigte Fugen bzw. Einschnitte herstellen zu 
konnen, ist die gestellseitige Schwenkachse der Schneid- 
scheibe zwischen emer parallel zur Drehachse der Geste!lr&- 
der verlaufenden Stellung und einer ^egenuber dieser um 
emen spitzen Winkel geneigten Stellung verstellbar am Vor- 
.ichtungsgestell abgestutzt, wobei die Schneidscheibe in 
einem Breitenbereich der Vorrichtung angeordnet ist, der sich 
vom Mittenbereich der Vorrichtung bis zu dem entgegen der 
_ Neigungsrichtung der Schwenkachse angeordneten Seiten- 
i bereich der Vorrichtung erstreckt. Hierdurch besitzt die Vor- 
richtung eine gute Mandvrierfahigkeit und hohe Arbettsgenau- 
igkeit- (32 00 862) 
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Patentanspruche: 

1. Vorrichtung zum Herstellen von Fugen in StraBendecken 
u.dgl. Bodenbefestigungen, bestehend aus einem auf Radern 
verfahrbaren Gestell mit kreisf ormigem Sageblatt od.dgl. um- 
laufend antreibbarer Schneidschei.be, die am in Fahrtrichtung 
vorauslaufenden Ende des Vorrvichtungsges tells angeordnet und 
urn eine senkrecht zu ihrer Schneidebene ^verlaufende Achse 
schwenkbar am Vorrichtungsges tell abgestutzt ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB die ges tellsei tige Schwenkachse (16) der 
Schneidscheibe (20) zwischen einer parallel zur Drehachse der 
Gestellrader verlaufenden Stellung und einer gegenuber dieser 
um einen spitzen Winkel geneigten Stellung verstell- sowie in 
den eingestellten Stellungen festsetzbar am Vorrichtungsge- 
stell (1) abgestutzt und die Schneidscheibe in einem* Breiten- 
bereich der Vorrichtung angeordnet ist, der sich vom Mittenbere 
der Vorrichtung bis zu dem entgegen der Neigungsrichtung der 
Schwenkachse angeordneten Seitenbereich der Vorrichtung er- 
streckt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet ,da3 
die Schneidscheibe (20) mit ihrer Antriebswelle (18) am in 
Fahrtrichtung vorderen Ende einer Wippe (15) gelagert ist, * 
deren an ihrem in Fahrtrichtung hinteren Ende gelegene Schwenk- 
achse (16) die Schwenkachse der Schneidscheibe bildet. ' 

3 - Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB die Schwenkachse (16) der Wippe (15) in einem 
sich quer zur Langsmittelebene (1b) der Vorrichtung erstrecken- 
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den Lagerbock (8) gelagert 1st, der einenends fUr eine 
Neigungsverstellung der Schwenkachse (16) schwenkbar am 
Vorrichtungsgestell (1) abgestlitzt ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wippe (15) fiir eine Absenken und Ausheben der 
Schneidscheibe (20) am Vorrichtungsgestell (1) mittels eines 
Stellgliedes (17) abgestlitzt ist, das Qber sphSrische Auf- 
hangungsorgane mit der Wippe (15) einerseits und dem Vor- 
richtungsgestell (1) andererseits verbunden ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 2 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet , daB im vorderen Bereich der Wippe (15) 
an deren Unterseite eine Fuhrungsrolle ( 1 5c) angeordnet ist, 
mittels welcher die Wippe im Schneidbetrieb bodenseitig abge- 
stlitzt ist. 

6. Vorrichtung nach den Ansprtichen 4 und 5> dadurch 
gekennzeichnet, daB das Stellglied (17) im Schneidbetrieb 
entkoppelt und die Wippe (15) entsprechend den Bewegungen 

der in Bodenberiihrung stehenden Fiihrungsroll^ (15c) frei gegen- 
uber dem Vorrichtungsgestell (1) schwenkbar ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5 Oder 6 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fvihrungsrolle (15c) fiir eine Einstellung 
der Schnittiefe der Schneidscheibe (20) hdhenverstellbar an 
der Wippe (15) abgestUtzt ist. 

8. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 7, mit 
paarweise angeordneten Vorder- und Hinterradern , dadurch ge- 
kennzeichnet , daB die Vorderrade~r'(2) des Vorrichtungsgestells 
(1) in einer nahe der Schneid^elle (18) der Schneidscheibe (20) 
verlaufenden Querebene des Vorrichtungsgestells (1) angeordnet 
sind. 

9. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 8, dadurch 
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gekennzeichnet , daB die Vorderrader (2) an den freien vorderen 
Enden je eines parallel zur Langsmittelebene (1b) der Vor- 
richtung verlaufenden Auslegers (3 r 4) des Vorrichtungsges tells 
(1) frei drehbar gelagert sind. 

10. Vorrlchtung nach einem der Anspriiche 2 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der vordere Endbereich (19) der 
Wippe (15) in deren abgesenkter Stellung das der Schneidscheibe 

(20) benachbarte Vorderrad (2) des Vorrichtungsgestells (1) ube 
greif t . 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Vorrichtungsgestell (1) mit 
einem in der Ebene des Vorr ichtungsschwerpunkts angeordneten 
Zusatzf ahrwerk (21,22) versehen ist. 

1 2. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet 
daB das Zuatzf ahrwerk (21,22) aus einer in Bodenberiihrung 
stehenden Betriebsstellung in eine oberhalb der Bodenebene 
befindliche AuBerbetr iebsstellung beweg- und in dieser fest- 
setzbar ist. 

!3. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 12, da- 

durch gekennzeichnet, daB einer (3) der beiden Ausleger (3,4) * 
des Vorrichtungsgestells (1) mit seiner AuBenkante in Langs- 
richtung der Vorrichtung etwa mit der angrenzenden Seiten- 
kante des Vorrichtungsgestells fluchtet, wahrend der andere 
Ausiger (4) von dem gegenuber liegenden Seitenrand des Vor- ■ 
richtungsgestells zu dessen Langsmittelebene (1b) hin versetzt 
angeordnet ist. * 

, ' " " ' f* 

14 * Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, da- * 

durch gekennzeichnet, daB die Schneidscheibe (20) im Bereich 1 
der Langsmittelebene (.lb) der Vorrichtung angeordnet ist und f 
in bezug auf die Fahrtrichtung der Vorrichtung eine Neigung nacl 
rechts oder links aufweist. I 
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Vorrichtung zum Herstellen von Fugen 

in StraBendecken u.dgl. Bodenbef estigungen 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Herstellen 
von Fugen in Straflendecken u.dgl. Bodenbef estigungen nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Vorrichtungen dieser Art werden fur Schneidarbeiten in 
Frisch- und Altbeton sowie in Asphalt zum Einschneiden von 
Quer- und Langsfugen insbesondere im StraBen-, Autobahn- und 
Flugplatzbau eingesetzt. Ein weiteres Einsatzgebiet dieser 
Vorrichtungen sind Auf- und Abbrucharbeiten in Beton Oder 
Stahlbeton sowie Reparaturarbeiten in StraBen- u.dgl. Fahr- 
bahndecken. Bei solchen Ausbesserungsarbeiten hat es sich 
als wiinschenswert erwiesen, die Randseiten eines auszu- 
bessernden Teilstiicks einer Fahrbahndecke schrag nach innen 
abf alien zu lassen, um auf diese Weise giinstige Auflage- und 
Verankerungsmoglichkeiten fiir das neu in die Fahrbahndecke 
einzubringende TeilstUck mit dem bestehenden Umgebungsteil 
der Fahrbahndecke zu schaffen. Mit den bekannten Vorrichtungen 
der angegebenen Art ist jedoch eine derartige Arbeitsweise 
nicht moglich, weil die Schneidebene der Schneidscheibe 
vertikal ausgerichtet ist und somit nur vertikale Fugen in 
die StraBen- od.dgl. Fahrbahndecke eingeschnitten werden 
konnen . um dabei die Verankerungsmoglichkeiten des neu in die 
Fahrbahndecke einzubringenden Teilstiicks zu verbessern, werden 
die Seitenrander der das neue TeilstUck aufnehmenden Offnung 

haufig mit einer Abstufung nach innen ausgefvihrt. Dies stellt 
jedoch einen schwierigen, zeitaufwendigen Arbeitsvorgang dar # 
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der einen insgesamt stark verzogernden Einflufi auf solche 
Ausbesserungsarbeiten nimmt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung 
zum Herstellen von Fugen in StraBendecken u.dgl. Bodenbe- 
festigungen der eingangs angebenen Art zu ; schaffen, mit deren 
Hilfe die Herstellung achrager bzw. quer zur Fahrtrichtung 
der Vorrichtung geneigter Fugen bzw. Einschnitte auf maschi- 
nellem Wege unter Einhaltung der Arbeitsgeschwindigkeiten 
der bekannten Vorrichtungen und unter Erhalt einer guten 
Manovrierfahigkeit der Vorrichtung moglich ist. 



Diese Aufgabe wird nach Erfindung durch eine Ausgestaltung 
der Vorrichtung' gemaB dem Patentanspruch 1 gelost. Durch die 
15 Einstellung der gestellseitigen Schwenkachse der Schneid- 
scheibe in einem spitzen Winkel gegenuber der Drehachse 
der GestellrSder ist aufgrund der in einer rechtwinklig zu 
der Schwenkachse stehenden Ebene schneidenden Schneidscheibe 
gewahrleistet , daB die Schneidscheibe ohne Verklemmungen und 
Verkantungen in den Fahrbahnbelag eindringen kann und dabei 
eine in Querrichtung der Vorrichtung geneigte bzw. schrage 
Schnittfuge erzeugt. Die erf indungsgernaBe Vorrichtung kann 
insoweit die gleichen Arbeitsgeschwindigkeiten wie Vorrichtungei 
mit senkrechter Schneidebene ihrer Schneidscheibe erzielen, 
eine Arbeitsweise , die bei der erf indungsgemaBen Vorrichtung \ 
grundsatzlich bei parallel zur Drehachse der Gestellrader 
anqeordneter Schwenkachse der Schneidscheibe ebenfalls moglich 
ist. Die Anordnung der Schneidscheibe in einem Breitenbe- 
reich der Vorrichtung, der sich von derVorr ichtungsmitte zu f 
der entgegen der Neigungsrichtung der Schwenkachse angeordneter/ 

Vorrichtungsseite erstreckt, newahrleistet in diesem Zusammen- 

hang die gute Richtunasstabilitat der Vorrichtung durch weitest- 
gehenden Momentenausgleich der im Schneidbetrieb auftretenden ■ 
Krafte, womit der Tendenz eines durch einen Schragschnitt | 
35 verursachten unkontrollierten Abweichens oder Abtreibens von *f 
der vorgegebenen Fahrt- und Arbeitsrichtung der Vorrichtung 
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entgegengewirkt wird. Auf diese Weise lassen sich mit einem 
hohen MaB an Genauigkeit Schragfugen in Fahrbahndecken u.dg.l. 
Bodenbefestigungen einbringen, wodurch Ausbesserungsarbeiten 
insgesamt ziigig vonstatten gehen konnen und die ausgebesserten 
5 Teilstucke der Fahrbahndecke ein hohes MaB an Haltbarkeit 

durch gute Abstiitzung und Verankerung mit den umgebenden Rand- 
teilen der Fahrbahndecke erhalten. 

Zahlreiche weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
0 sich aus den Unteransprtlchen und der nachstehenden Beschreibung 
in Verbindung mit der Zeichnung, in der mehrere AusfUhrungs- 
beispiele des Gegenstands der Erfindung schematisch veran- 
schaulicht sind. In der Zeichnung zeigen: 

eine Seitenansicht des Vorrichtungsgestells zur 
Aufnahme einer Wippe mit Schneidscheibe , 
eine Draufsicht auf das Vorrichtungsgestell 
nach Fig. 1 , 

eine Stirnansicht einer Einzelheit der Lagerung 
der Wippe am .Vorrichtungsgestell/ 
eine Seitenansicht der Wippe im am Vorrichtungs- 
gestell nach den Fig. 1 und 2 befestigten Zustand, 
eine Draufsicht auf die Wippe nach Fig. 4, 
eine Stirnansicht der Wippe in Verbindung mit 
dem Vorrichtungsgestell^ 

je eine schematische Draufsicht zur Veran- 
schaulichung verschiedener Anordnungen der Schneid- 
scheibe am Vorrichtungsgestell und 
Stirnansichten zu den Draufsichten nach den 
Fig. 7 und 8 jeweils_mit -Blickrichtung auf die 
Schneidscheibe. 

Wie sich zunachst aus den Fig. 1 bis 6 ergibt, umfaBt die 
dargestellbe Vorrichtung zum Herstellen von Fugen in StraBendecken 
35 u.dgl. Bodenbefestigungen ein Gestell 1, das mittels eines 1 
starren Vierradf ahrwerks auf dem Boden bzw. einer StraBendecke | 

| 
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Fig. 1 

Fig. 2 

Fig. 3 

Fig. 4 
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Fig. 5 
Fig. 6 



Fig. 7 
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Fig. 9 
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od.dg.l. Bodenbefestigung verfahrbar ist. Das Fahrwerk urn- 
faBt auf einer Hinterachse 1a angeordnete Hinterrader und 
zwei Vorderrader 2, die an den vorderen Enden starrer Aus- 
leger 3 und 4 des Gestells 1 aufgehangt sind. Die Rader der 
Hinterachse 1a sind in an sich bekannter Weise von einem 
nicht naher dargestellten Vorschubmotor angetrieben. Der 
in Fahrtrichtung der Vorrichtung rechte Ausleger 3 ist etwa 
in Verlangerung der rechten AuBenseite des Gestells 1 ange- 
ordnet, wahrend der linke Ausleger 4 von der linken AuBen- 
seite des Gestells 1 zur Vorrichtungsmitte hin angeordnet 
ist, Mittels eines oben am Vorrichtungsgestells 1 angeordneten 
Handrades 7 an einem Spindeltrieb ist iiber eine Rollenkette 
6 und ein Kettenrad 5 eine Verstellung der Hinterachse 1a 
zur Richtungskorrektur der Vorrichtung moglich. 

In seinem vorderen Bereich besitzt das Vorrichtungsgestell 
1 einen unteren, senkrecht verlaufenden Gestellteil 10 mit 
einem Lagerbock 8, der mittels eines einen Drehpunkt bildenden 
Bolzens 9 am Gestellteil 10 schwenkbar abgestiitzt ist. An 
dem dem Bolzen 9 gegeniiberliegenden Ende, bei dem dargestellte 
Beispiel auf der in Fahrtrichtung rechten Seite der Vor- 
richtung, kann bei dieser Anordnung der Lagerbock 8 

aus einer parallel zu den Dreh- 
achsen der Fahrwerksrader verlaufenden , horizontalen Lage 
auf dem Bogen eines spitzen Winkels nach unten verschwenkt " 
werden. Hierzu ist der Lagerbock 8 mit einem als Mutter ausg 
bildeten, ein Langloch 11 im Gestellteil 10 durchgreif enden 
Verstellkopf 12 versehen, der mit einer mittels eines Hand- 
rades 13 betatigbaren Gewindespinde 1 14 fur eine Verlagerung 
und Einstellung des Lagerbockes zwischen der horizontalen 
Stellung und einer in Fig. 3 bei 8' strichpunktiert darge- 
stellten Schragstellung in Verstelleingr if f s-teht. 



Eine Wippe 15 (Fig. 4 bis 6) ist mit ihrer Schwenkachse 16 
an den Lagerbock 8 angelenkt. Die Wippe 15 tragt oberseitig 
einen Antr iebsmotor 15a fUr ein kreisf ormiges Sageblatt bzw. 



. Ah. 

eine seitliche Druckbeauf schlagung mit der Folge moglicher 
Beschadigungen erhalt. Dieses Summenmomen t besteht aus dcm 
Moment M v , das durch die rUckwartsger ichtete Kraft F v1 erzeugt 
wird und am Hebel a wirkt, sowie aus dem Moment M , das durch 
die horizontale Kraf tkomponente F erzeugt wird und am Hebe.L b 
wirkt. Die Summe beider Momente dreht die Vorrichtung 61 im 
Schneidbetrieb der Ausf (ihrungsf orm I nach links und im Schneid- 
betrieb der Ausf iihrungs form V in der gleichen Weise nach rechts 

Ein gunstigeres Kraf teverhaltnis ergibt sich bei einer An- 
ordnung der Schneidscheibe 20 mit Linksneigung auf der rechten 
Vorrichtungsseite (Ausfiihrung II) oder statt dessen bei An- 
ordnung der Schneidscheibe .20 mit Rechtsneigung auf der linken 
Vorrichtungsseite (Ausfiihrung IV) . In beiden Fallen sind die 
Momente M g und M v einander entgegengcr ichtet und das resul- 
tierende Moment ergibt sich durch eine Subtraktion der Momente. 
Unter idealen Bedingungen sind beide Momente gleich grofl, so 
dafl die resultierende Kraft O ist. Dies fiihrt bei leichter 
Handhabung und Fiihrung der Vorrichtung im Schneidbetrieb zu 
einem geradeaus ver lauf enden , vorwartsgerichteten Fugenschnitt 
ohne jede Abweichungen von der Geraden. 

Die Ausfuhrungsformen II und IV nach den Fig. ? und 8 be- 
dingen allerdings einen gewissen kons truktiven Aufwand. So ist s 
fur die Ausf uhrungsf orm II, wie in Fig. 10 dargestellt, ein 
kurzes Lager 102 fur die Schneidwelle 105 erf order lich f die 
in Richtung des Doppelpfeils 101 Auf- und Abbewegungen aus- 
fUhrt. Mit Hilfe einer zweiten Lageranordnung 103 ist die 
Welle der Keilriemenschei.be 104 gelagert. Die Schneidwelle 105 
und die Keilriemenscheibenwelle sind ihrerseits durch zwei ? 
Wellen 108 und 111 mit Biege- und Kuge Igelenken 107 und 109 ' 
miteinander verbunden. 

Dieser vergleichsweise hohe konstruktive Aufwand ist bei der 
Ausf Uhrungsf orm IV vermiedon, die gemafi der Darstellung in Fig.] 
eine kurze Lageranordnung 95 mit einer Schneidwelle 97 und einer 
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decke od.dg.l. Bodenbef es tigunq die Schneidscheibe in einem 
Winkel von 90° zur Oberflache der Fahrbahndecke angeordnet 
ist, sind in den Fig. 7 bis 10 von dem 90°-Winkel abveichen- 
de Winkelstellungen bzw. Neigungen der Schneidscheibe 20 ver- 
anschaulicht , die durch eine entsprechende Neigung der Wippe 15 
mit ihrer Schwenkachse 16 in der oben beschr iebenen Weise 
herbeigef iihrt worden sind. Allen in den Fig. 7 bis 10 ge- 
zeigten Ausf iihrungsformen ist gemeinsam, daS die abwarts 
gerichtete Vorschubbewegung und die Aufwartsbewegung der 
Schneidscheibe 20 parallel zu den Schneidscheibenf lanken er- 
folgen, so daB seitliche Beriihrungen der Schneidscheibe 20 
mit der zu schneidenden Fahrbahndecke vermieden sind. Dies 
ist dadurch bedingt, daB die Schneidwelle 18, die der Schneid- 
scheibe 20 eine Umlauf beweauncr in einer senkrecht zu ihrer 
Langserstreckung verlaufenden Ebene vermittelt, stets parallel 
zur Schwenkachse 16 der Wippe 15 ausgerichtet ist. Diese 
Auf- und Abbewegungen sind in den Fig. 9 und 10 durch Richtungs 
pfeile 91 und 101 kenntlich gemacht. 

Die Fig. 9 und 10 zeigen die Vorrichtung mit Bl ickrichtung auf 
die die Wippe 15 tragende Vorderseite der Vorrichtung, d.h. 
entgegen der normalen Vorschub- und Schneidbewegung. .Geht man 
von derBlickrichtung des Bedienungsmannes aus, der hinter der 
Vorrichtung steht und in Schneidrichtung blickt, so konnen die 
in Fig. 9 gezeigten Anordnungen als nach rechts geneigte und 
die Anordnungen nach Fig. 10 als nach links geneigte Stellungen 
des Sageblattes 20 bezeichnet werden, wobei diese Neigungen 
durch entsprechende Neigungen der Schwenkachse 16 der Wippe 15 
herbeigef tihrt worden sind. 

Die Fig. 7 veranschaulicht in Draufsicht die nach links ge- 
neigten Schneidscheibenanordnungen gemiifl Fig. 10, wcihrend 
Fig. 8 die Schneidscheibenanordnungen mit Rechtsneigung gemaB 
Fig. 9 in Draufsicht veranschaulicht.- In den Fig. 7 und 8 ist 
mit 61 und 71 das Vorrichtungsges tell bezeichnet. Mittels der 
HinterrSder, die hier mit 62 bzw. 72 bezeichnet und in nicht 
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naher dargestellter Weise angetrieben sind, erhalt die 
Vorrichtung ihre normale Vorschubbewegung in Vorwartsrichtung. 
Die Vorderrader sind mit 63 bzw. 73 bezeichnet. Da es sich 
bei den Fig. 7 und 8 urn Prinzipdarstellungen handelt, sind 
5 die Schneidwellen bzw. Antriebswellen der Schneidscheiben 
und deren Lagerunq nicht dargestellt. 

Die Drehung der Schneidscheibe 20 erzeugt eine tangentiale 
Reaktioriskraft am Schneidscheibenumf ang. Diese Kraft 

10 wirkt auf die Vorrichtung ein und kann in eine im vorstehenden 
Sachzusammenhang unbeacht liche und daher nicht gezeigte 
vertikale Komponente sowie in eine horizontal nach vorn ge- 
richtete Komponente und eine horizontale quergerichtete Kom- 
ponente F aufgeteilt werden. Die letztaenannte Komponente 

15 hat fur das Fahrverhalten und di<— Richtungsstabilitat der 
Vorrichtung besondere Bedeutung. Die horizontal nach vorn 
gerichtete Bewegungskomponente wird durch eine groBere nach 
ruckwarts gerichtete Kraft aufgehoben, die durch den Schneid- 
eingriff der Schneidscheibe 20 bedingt ist. Der verbleibende 

20 Rest dieser Kraft nach Abzug der nach vorn gerichteten 

horizontalen Komponente ist die ruckwarts gerichtete Kraft F v1 . 
Der' kontinuierliche Vorschub der Vorrichtung 61 bzw. 71 
erfordert deren Antrieb und Vorbewegung mit einer gleich- 
mnBigen, vorwarts gerichteten Kraft F y . Die Drehbewegung der 

25 Schneidscheibe 20 ist in den Fig. 7 und 8 durch einen 
Richtungspf eil 65 bzw. 75 gekennzeichnet . 

Bei den Aus f uhrungsf ormen I und V, die einfache Anordnungen 
einer Aritriebs- bzw. Schneidwelle 92 mit Schneidscheibe 20 

30 mittels Kugellagerh 94 zeigen, bei denen die Schneidscheibe 20 ; 
mit Linksneigung an der linkenVorrichtungsseite (I) bzw. mit 
Rechtsneigung an der rechten Vorr ichtungsseite (V) mit ent- 
. sprechender Neigunq der Schneidwelle 92 nach links bzw. nach 
rechts angeordnet ist, fiihren die angegebenen Krafte zu 

35 einem Summenmoment , das eine Abweichung der Vorrichtung aus i 

'■4 

ihrcr Geradeausf ahrt bewirkt, so daQ ein unerwiinschter , bogen- | 
formiger Fugenschnitt erzeugt wird und die Schneidscheibe 



eine Schneidscheibe 20, die auf einer Schneidwelle 18 im 
vorderen Endbereich der Wippe 15 angeordnet ist. Die Antriebs- 
verbindung vom Motor 15a zur Schneidwelle 18 erfolgt bei dem 
dargestellten Beiepiel mittels eines Keilriementriebs 15b. 
Die Schneidwelle 18 ist kurz ausgebildet und die Schneid- 
scheibe 20 am freien Ende der Schneidwelle 18 ist etwa in 
der Vorrichtungsmitte angeordnet, wie sie durch die vertikale 
Langsmittelebene 1b der Vorrichtung gekennzeichnet ist. Der 
vordere Wippenbereich 19 greift in der abgesenkten Stellung 
der Wippe 15 iiber das in Fahrtrichtung linke Vorderrad 2 
hinweg, so daB die Schneidwelle 18 mit ihrer Schneidscheibe 20 
sowohl bei Vertikal- als auch bei Schragschnitt vollstandig 
abgesenkt werden kann. 

Eine Fuhrungsrolle 15c ist im vorderen Bereich der Wippe 15 
an deren Unterseite angeordnet und vermittelt der Wippe 15 
im Schneidbetrieb eine bodenseitige Abstiitzung. Die Fuhrungs- 
rolle 15c bildet somit einen unteren Anschlag fur die nach 

der Wippe 15 , 

unten gerichtete Schwenkbewegung/unter der Belastung der 
auf dieser angeordneten Aggregate, insbesondere des Antriebs- 
motors 15a, und begrenzt somit auch die Schnittiefe der 
Schneidscheibe 20. Da die Schnittiefe der Schneidscheibe 20 
entsprechend den Arbeitsbedingungen einstellbar sein muB, 
ist hierzu die Fuhrungsrolle 15c hohenvers tellbar an der 
Wippe 15 abgestutzt. Bei dem dargestellten Beispiel ist die 
Fuhrungsrolle 15c mit ihrer Halterung an dem freien Ende 
der Kolbenstange des Kolbens eines druckmi ttelbetatigten , 
z.B. hydraulischen , Arbei tszy linders 15d befestigt, an dessen 
Stelle jedoch auch andere Stellglieder , z.B. ein handbe- 
tatigter Spindeltrieb , treten konnen. 

Die Vorderrader 2 der Vorrichtung sind aus Stabilitatsgriinden 
nahe der Schneidwelle 18 angeordnet. Zum leichteren Manovrieren 
der Vorrichtung ist ein in deren Schwerpunkt angeordnetes 
Zusatzf ahrwerk vorgesehen, das aus zv/ei Radern 21 und 22 
besteht, die aus einer in Bod-enbertthrung stehenden Betriebs- 
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stellung zum Verfahren der Vorrichtung mittels mechanischer 
Oder druckmittelbetatigter Stellglieder in eine oberhalb 
der Bodenebene befindliche AuBerbetriebsstellung beweg- und 
in dieser festsetzbar sind, die von den Radern 21 und 22 
5 im Schneidbetr ieb der Schneidscheibe 20 eingcnommen wird. 

Fur ein Absenken und insbesondere Ausheben der Schneidscheibe 
20 aus der qeschnittenen Fuge ist die Wippe 15 mittels eines 
Stellgliedes 17, bei dem dargestellten Beispiel in Form eines 

10 druckmittelbetatigten Arbeitszylinders , am Vorrichtungsgestell 
1 abgestutzt. Da das Stellglied 17 beim Verstellen der Wippen- 
neigung eine seitliche Bewegung auszufiihren hat, ist es iiber 
spharische Auf hangungsorgane bzw. Kugelgelenklager mit der 
Unterseite der Wippe 15 einerseits und dem Vorrichtungsgestell 

15 1 andererseits verbunden. "~ 

Die Schwenkachse 16 der Wippe 15 verlauft in alien Wippenein- 
stellungen und insbesondere auch in den Schragstellungen der 
Wippe 15 parallel zur Schneidwelle 18. Dies veranschaulicht 
20 insbesondere Fig. 6, in der die Wippe 15 urn den auslegunqs- 

bedingt maximalen Neigungswinkel von beispielsweise 30°geneigt da 
stellt ist. Diese Schragstellung der gesamten Wippe 1-5 erfolgt 
durch Betatigung des Handrades 13. Bei dieser Anordnung und 
Einstellung sind die abwartsgerichtete Vorschubbewegung und 
25 die Aufwartsbewegung des Sageblattes 20 parallel zu den Flanken 
des Sageblattes bzw. der Schneidscheibe 20 gerichtet, wie es 
in Fig. 6 durch den Doppelpfeil 32 veranschaulicht ist. Hier- 
durch ist gewahr leis tet 9 dafl das Eindringen und das Zuriickziehen 
der Schneidscheibe 20 ohne die Gefahr eines Festklemmens und 
einer Beschadigung der Schneidscheibe erfolgen. ':(\ 
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Die Fuhrungsrolle 15c steht wShrend des Schneidbetriebs der 
Vorrichtung standig in die Wippe 15 vorderseitig abs tUtzendetn ^ 
Bodeneingriff mit dem StraBenbelag od.dgl. Fahrbahndecke , I 
35 wie es insbesondere aus den Fig. 4 und 6 ersichtlich ist. Diese* 
standige BodenberUhrung ist insbesondere dann erf order lich , | 
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• y(0- 

wenn die StraBendecke in ihrer Oberflache Unebenheiten auf- 
weist. Die FUhrungsrolle 15c Uberfahrt solche Unebenheiten 
unter entsprechender Mitnahne der an der Wippe 15 gehaltenen 
Schneidscheibe 20. Damit diese Schwenkbewegung der Wippe 15 
5 gegenuber dem Gestell 1 moglich ist, ist das Stellglied 17 
im Schneidbetrieb der Vorrichtung in der Weise entkoppelt, 
dafi die Wippe 15 entsprechend den Bewegungen der FUhrungsrolle 
15c freie Schwenkbewegungen gegenUber dem Gestell 1 ausfiihren 
kann. Audhdiese Schwenkbewegungen erfolgen fur die Schneid- 

10 scheibe 20 in einer Ebene entsprechend dem Doppelpfeil 32 

und nehmen daher keinen nachteiligen EinfluB auf die Schneid- 
scheibe 20. Eine Schnittief eneinstellung mittels des Stell- 
gliedes 17 oder eines mechanischen Anschlags zwischen der 
Wippe 15 und dem Gestell 1 wiirde demgegenliber vertikale Auf- 

15 und Abbewegungen auf die Schneidscheibe 20 beim Uberqueren 

von Unebenheiten der Vorrichtung entsprechend dem Doppelpfeil 
3 3 hervorrufen, mit der Folge axialer Verlagerungen der Schneid- 
scheibe 20 in bezuq auf die Schnittfuge sowie unerwvinschter 
Reibungsberuhrung zwischen Schneidscheibe und Schnittf lache 

20 sowie Leistungsver lusten , verringerter Schnittgeschwindigkeit 
und Beschadigungen der Schneidscheibe. 

Fur eine normale Abrollbewegung der Fiihrungsrolle 15c auf der 
Oberflache der Fahrbahndecke ist die FUhrungsrolle 15c in 

25 einer an der Kolbenstange des Arbeitszylinders 15d befestigten 
Lagergabel urn eine Achse 15e frei drehbar gelagert, die 
horizontal bzw. parallel zu den Drehachsen der Fahrwerksrader 
der Vorrichtung verlauft, die in den Fig. 3 und 6 fur die 
Vorderrader 2 mit t 2a bezeichnet sind. Der Arbei tszy linder 1 5d 

30 ist dabei in der Weise einstellbar an der Wippe 15 abgestUtzt, 
— "daB ungeachtet der fUr die Wippe 15 bzw. die Schneidscheibe 20 
eingestellten Schraglage die horizontale bzw. zu den Drehachsen 
des Fahrwerks parallele Lage der Drehachse 15e der FUhrungsrolle 
15c eingestellt werden kann. 



35 



Wahrend z urn Einschneiden senkrechter Fugen in eine Fahrbahn— 
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Keilriemenscheibe 96 verwendet. Die Aus f iihrungsform IV 
stellt daher eine bevorzugte Losung dar, bei der allenfalls 
der kurze Lagerabstand zu hohen radialen Belastungen der 
Lager fuhren kann. 

Ein Kompromifl zwischen den beschriebenen extremen Anordnungen 
der Schneidscheibe 20 ist deren Anordnung im mittleren Bereich 
der Vorrichtung, d.h. etwa in deren vertikaler Langsmittel- 
ebene 1b, wie es fur die Ausf iihrungsformen III und VI gezeigt 
ist. Die Ausfiihrungsform III ist hierbei in der Praxis 
weniger zu bevorzugen, da die Keilriemenscheibe 104 am Punkt 
110 schon bei gcringen Schnittiefen mit der Oberflache der 
StraBendecke od.dgl. Bodenbef es tigung in Beriihrung gelangt. 
Die Ausfiihrungsform VI ermoglicht^hingegen ein Eindringen 
der Schneidscheibe 20 in den Boden, bis ihre Klemmf lansche 
98 fast die Bodenoberf lache beriihren. AuBerdem kann bei dieser 
Ausfiihrungsform kraf tegiinstig eine verhaltnismaBig lange 
Lageranordnung 99 Verwendung finden. Die Ausfiihrungsform VI 
entspricht praktisch dem anhang der Fig. 1 bis 6 im einzelnen 
erlauterten praktischen Ausf iihrungsbeispiel und stellt unter 
Berticksichtigung des erzielbaren Momentenausgleichs und der 
konstruktiven Moglichkeiten die z.Zt. am meisten bevorzugte 
Ausfiihrungsform dar. 

Hinsichtlich der Anbringung der Schneidwelle an der Vorrichtung 
in der Weise, daB die Auf- und Abwartsbewegungen entsprechend 
den Doppelpfeilen 91 und 101 parallel'zu den Flanken der 
Schneidscheibe 20 ausgefiihrt werden konnen, besteht anstelle 
der eingangs erlauterten Ausges taltung die Mdglichkeit, eine 
lineare Vorschub- bzw. Hubvorrichtung mit einer geraden Fuhrung 
vorzusehen, die von einem druckmittelbetStigten Arbeitszylinder 
Oder einer Gewindespindel betatigt wird. Eine solche Anordnung 
ist jedoch in Verbindung mit dem vorzugsweise vorgesehenen 
Keilriemenantrieb der Schneidwelle weniger geelgnet. Die Vor- 
richtung kann auch in Ruckwartsf ahrt mit nachlauf ender Schneid- 
scheibe arbeiten. 
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